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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Oberrollschutz fur ein oben offenes Fahrzeug, insbesondere fur ein Cabriolet 

® Die Erfindung betrifft einen Oberrollschutz fur ein oben 
offenes Fahrzeug, insbesondere fur ein Cabriolet (1), mit 
wenigstens einem h inter einem Fahrzeugsitz (2) angeord- 
neten Oberrollschutzelement (3). ErfindungsgemaR ist in 
das Oberrollschutzelement (3) wenigstens ein Rollovera- 
irbag (6) integriert der bei einem Fahrzeuguberschlag als 
Rollover, vom Oberrollschutzelement (3) ausgehend, 
oberhalb einer dem davor angeordneten Fahrzeugsitz zu- 
geordneten Sitzposition (9) vorzugsweise groBflachig 
aufblasbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen Uberrollschutz fur ein 
oben ofFenes Fahrzeug, insbesondere fur ein Cabriolet, nach 
dem ObcrbcgrifT dcs Anspruchs 1 . 5 
[0002] Ein Uberrollschutz in Verbindung mit Cabriolet- 
Fahrzeugen, insbesondere als Uberrollbugel, ist aligemein 
bekannt. Mit cincm dcrartigen Obcrrollbugcl soli die Gefahr 
fiir die Fahrzeuginsassen bei einem Fahrzeugiiberschlag als 
Rollover reduziert werden. to 
[0003] Aus der gattungsgemaBen EP 0362 524 Bl ist ein 
Uberrollschutz fur ein Cabriolet bekannt, das wenigstens ein 
hinter einem Fahrzeugsitz angeordnetes starres Uberroll- 
schutzelement umfasst. 

[0004] Konkrct ist das Ubcrrollschutzclcmcnt hicr durch 15 
einen Uberrollbiigel gebildet, der schwenkbar am Fahrzeug 
gelagert ist. Dieser Uberrollbugel kann rnittels einer Verla- 
gerungseinrichtung aus einer abgesenktcn Grundstellung in 
eine aufrechte GebraucbssteUung verlagert werden. Als V6r- 
lagerungseinrichtung ist hier unter anderem ein Luftsack 20 
vorgesehen. 

[0005] Weiter ist aus der EP0676 317 Bl ein Oberroll- 
schutz fur ein Cabriolet bekannt, bei der das Uberrollschutz- 
element zur Montagevereinfachung zusammen mit dem 
Verdeck zu einer vormontierten auBerhalb dcs Fahrzeugs 25 
hergestellten Baueinheit zusammengefasst ist. An dem 
Uberrollbugel kann ein Seitenairbag befestigt werden, um 
z. B. im Fallc cines Seitcnaufpralls einen wirksamcn Seitcn- 
aufprallschutz zwischen einem seitlichen Sitzbereich und ei- 
nem Seitenaufbaubereich des Fahrzeugs zur Verfugung zu 30 
stellen. Nahere Angaben, wo und wie ein derartiger Airbag 
am Oberrollschutzbugel angeordnet ist, sind hier nicht ge- 
macht 

[0006] Nachteilig bei einem derartigen herkommlichen 
Aufbau eincs Cabriolet-Fahrzeugs mit einem Obcrrollbugel 35 
ist, dass bei einem Fahrzeuguberschlag, hier weiterhin eine 
Gefahr von Beeintrachtigungen fiir die Fahrzeuginsassen, 
insbesondere im Kopfbereich bestehen kann. Bcsonders 
problematisch ist ein derartiger Fahrzeuguberschlag, wenn 
die Fahrzeuginsassen in unvorschriftsmaBiger Weise nicht 40 
angeschnallt sind. 

[0007] Aus der DE 296 1 1 683 Ul ist eine Airbag vorricb- 
tung fur Cabriolet-Fahrzeuge bekannt, bei der die Airbags 
im Faltdach angeordnet sind. Nachteilig bei einem derarti- 
gen Aufbau ist, dass hicr ein wirksamer Aufprallschutz nur 45 
in Verbindung mit einem geschlossenen Faltdach gegeben 
ist. Bei ofifenem Fahrzeug, ist die Schutzfunktion der Air- 
bags unvorteilhaft nicht gegeben. 

[0008] Aufgabe der Erfindung ist es daher, einen altemati- 
ven Uberrollschutz fur ein oben ofFenes Fahrzeug, insbeson- 50 
dere fiir ein Cabriolet, zu schafTen, mit dem die Gefahr der 
Beeintrachtigung von Fahrzeuginsassen bei einem Rollover 
reduziert werden konnen. 

[0009] Diese Aufgabe wind gelost mit den Merkmalen des 
Anspruchs 1. 55 
[0010] GemaB Anspruch 1 ist in das Uberrollschutzele- 
ment wenigstens ein Rolloverairbag integriert, der bei ei- 
nem Fahrzeuguberschlag als Rollover vom ttberrollschutz- 
element ausgehend oberhalb einer dem davor angeordneten 
Fahrzeugsitz zugeordneten Sitzposition vorzugsweise groB- 60 
flachig aufblasbar ist. 

[0011] Mit einem derartigen Rolloverairbag kann vorteil- 
haft ein wirksamer Aufprallschutz bei einem Rollover zur 
Verfugung gestelit werden, da dieser im Falle eines Rollo- 
vers als Schutzelement im Bereich oberhalb des Kopfbe- 65 
reichs eines oder der Fahrzeuginsassen anordenbar ist. Da- 
mi t kann die Gefahr einer Beeintrachtigung der Fahrzeugin- 
sassen nochmals reduziert werden. Eine Reduzierung der 
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Gefahr von Beeintrachtigungen ergibt sich mit einem sol- 
cben Aufbau sclbst dann, wenn ein Fahrzcuginsassc in un- 
vorschriftsmaBiger Weise nicht angeschnallt ist. 
[0012] Durch die Integration des in das Uberrollschutzele- 
ment wenigstens eines Rolloverairbag s findet zudem cine 
vorteilhafte Funktionsintegration statt, da der Uberrollbugel 
hier einerseits in seiner herkommlichen Funktion als Uber- 
rollschutz Vcrwcndung findet und zusatzlich auch die Auf- 
nahme fur den Rolloverairbag bildet. Dadurch ergeben sich 
groBere konstruktive Freiraume bei der Fahrzeuggestaltung, 
wobei ein derartiger Aufbau auf besonders einfache Art und 
Weise in bestehende Serienfahrzeuge integriert werden 
kann, ohne dass hierfur groBe konstruktive Umgestaltungen 
am Fahrzeugaufbau selbst vorgenommen werden mussen. 
Durch diese Funktionsintegration lasst sich femer eine schr 
kompakte Bauweise realisieren, die insbesondere fur die bei 
Cabriolet-Fahrzeugen gegebenen beengten Ein bau situ atio- 
nen gecignct ist und daher eine erhohtc Flexibility bei der 
Integration einer derartigen Airbageinrichtung an einem 
Fahrzeug ermoglichen. \forzugsweise ist der Rolloverairbag 
im aufgeblasenen Zustand dabei groBflachig ausgebildet, 
um einen moglichst groBen Aufprallschutz zur Verfugung 
zu stellen. In einer besonders bevorzugten Ausfuhrungsform 
ist dem wenigstens einen Rolloverairbag ein sich vorzugs- 
weise zusammen mit dicsem cntfaltendcs Abstiitzelement 
zugeordnet, das im aktivierten Zustand den ebenfalls akti- 
vierten wenigstens einen Rolloverairbag von oben her we- 
nigstens bcrcichswcise abdeckt und damit den wenigstens 
einen Rolloverairbag gegen ein Wegdriicken nach oben ab- 
sttitzt. Vorteilhaft kann mit einem derartigen Abstiitzele- 
ment somit erreicht werden, dass der wenigstens eine Rollo- 
verairbag bei einem Fahrzeuguberschlag nicht durch unkon- 
trollierte Bewegungen der Fahrzeuginsassen vom aufprall- 
kritischen Bereich weggedriickt werden kann. Zudem ergibt 
sich mit cincm derartigen Abstutzelement eine zusatzliche 
dachartige Stabilisierungswirkung nach oben hin, da uber 
ein derartiges Abstutzelement gleichzeitig auch eine ge- 
wisse Encrgieabsorption stattfinden kann. In einer beson- 
ders bevorzugten Ausfuhrungsform kann daher ein derarti- 
ges Abstutzelement ggf. auch wenigstens bereichsweise als 
Energieabsorptionselement ausgebildet sein. 
[0013] Grundsatzlich gibt es verschiedene Moglichkeiten 
das Abstutzelement auszubilden. Ein derartiges Abstiitzele- 
ment kann bei spiels weise integral mit dem Airbag ausgebil- 
det sein. In einer bevorzugten, altemativen Ausfuhrungs- 
form ist das Abstutzelement jedoch im aktivierten Zustand 
durch eine stabile Abdeckhaube gebildet, die sich vom 
Obcrrollschutzelement ausgehend dachartig nach vorne zu 
einem oberen Frontscheibenrahmen erstreckt und dort fest- 
legbar ist. Vorzugsweise ist die Abdeckhaube dabei losbar 
am oberen Frontscheibenrahmen festlegbar. Mit einem der- 
artigen Aufbau ergibt sich eine besonders hohe Funktionssi- 
cherheit gegen Wegdriicken des Rolloverairbags aufgrund 
der stabilen Anbindungsmoglichkeit der Abdeckhaube am 
Fahrzeugaufbau. Im Falle eines Fahrzeuguberschlags und 
einem Kopfaufprall auf den aufgeblasenen Rolloverairbag 
kann dieser somit hier vorteilhaft flachig und stabil an der 
Abdeckhaube abgestutzt werden und somit eine wirksame 
Energieabsorptionsfunktion beim Aufprall iibernehmen. 
[0014] Eine vorteilhafte Funktionsintegration und damit 
Bautcilcinsparung ergibt sich, wenn das Abstutzelement im 
aktivierten Zustand in einer ohnehin vorgesehenen Dachver- 
riegelungseinrichtung fur ein Fahrzeugdach, z. B. ein Falt- 
dach, verriegelbar ist. In einem solchen Fall braucht ledig- 
lich das Abstutzelement mit einer dem Fahrzeugdach ent- 
sprechenden Verriegelung ausgestattet werden. 
[0015] Das Abstutzelement kann dabei im nicht aktivier- 
ten Grundzustand im Oberrollschutzelement aufgenommen 
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sein oder aber auch alternate v dazu im Bereich des Oberroll- 
schutzclcmcnts am Fahrzcugaufbau angeordnet scin. Damit 
kann je nach Fahrzeugtyp eine an die konkret gegebene Ein- 
bausituation angepasste Losung gefunden werden. 
[0016] Wciter gibt cs grundsatzlich vcrschiedene Mog- 5 
lichkeiten das Abstutzelement konkret herzusteilen. In einer 
ersten Ausfuhrungsform ist das Abstutzelement in der Art 
eincs Cabriolet-Faltdachs hcrgestcllt, vorzugsweise aus ei- 
nem Gewebematerial, das wenigstens bereichsweise ver- 
steift ist. Ein derartiges in der Art eines Cabriolet-Faltdach 10 
ausgebildetes Abstutzelement kann in der Grundstellung 
z. B. einfach zusammengefaltet in oder im Bereich des 
Uberrollschutzelements angeordnet sein. 
[0017] Alternativ dazu kann das Abstutzelement aber 
auch aus einzelnen Lamcllcn, vorzugsweise Kunststoflla- 15 
mellen, aufgebaut sein, die rollladenartig auf- und abrollbar 
sind. Eine derartige Aufrollmimik kann beispielsweise 
ebenfalls in oder im Bereich des Schutzclcmcnts angeordnet 
sein. 

[0018] Ein besonders wirksamer Aufprallschutz bei einem 20 
Fahrzeuguberschlag ergibt sich, wenn sich der Rolloverair- 
bag vom Oberrollschutzelement ausgehend in einem Bogen 
vorzugsweise bis zu einem oberen Frontscheibenrahmen hin 
erstreckt. Mit einem derartigen bogentormigen Verlauf des 
Rollovcrairbags wind auf besonders cinfachc Wcise sichcr- 25 
gestellt, dass der Rolloverairbag hier nicht direkt in Rich- 
tung auf den Hinterkopf eines auf dem Fahrzeugsitz sitzen- 
den Fahrzeuginsasscn aufgcblasen wird, sondern um den 
Kopfbereich herum nach vome gefuhrt wird. Beispielsweise 
kann ein derartiger Rolloverairbag auch eine Bananenform 30 
aufweisen. Entsprechend kann auch das Abstutzelement 
derartig gebogen ausgefuhrt sein. 

[0019] Eine besonders vorteilhafte groBflachigc Uberdek- 
kung des aufprallkritischen Bereichs ergibt sich, wenn der 
Rolloverairbag im aktivicrtcn Zustand in etwa matratzenfor- 35 
mig im Bereich oberhalb einer Sitzposition aufgeblasen ist. 
[0020] Das Oberrollschutzelement kann auf verschiedene 
Art und Weise ausgebildet sein, z. B. in der Art eines Ka- 
stenelements, in dem z. B. ein Teilbereich als Gehause aus- 
gebildet ist, in dem der Airbag und sonstige andere Funkti- 40 
ons- und Bauteile aufgenommen sind. In einer besonders be- 
vorzugten Ausfuhrungsform ist jedoch vorgesehen, dass das 
Uberrollschutzelement wenigstens in einem oberen Bereich 
als U-fbrmiger Uberrollbugel ausgebildet ist. , 
[0021] Ein derartiger Obcrrollbugel bzw. ein derartiges 45 
Uberrollschutzelement kann selbstverstandlich auch ver- 
schwenkbar am Fahrzeugaufbau angelenkt sein. 
[0022] Wenigstens ein Rolloverairbag ist einem Gasgene- 
rator zugeordnet, der im oder am Oberrollschutzelement in- 
tegriert ist, wodurch sich eine besonders kompakte Bau- 50 
weise ergibt, die fur beengte Einbausituationen sehr gut ge- 
eignet isL Alternativ dazu kann der Gasgenerator aber auch 
entfernt vom Uberrollschutzelement angeordnet sein, z. B. 
in einem KofTerraumbereich und mittels einer Gaslanze mit 
dem RoUoverairbag gekoppelt sein. Um die thermische 55 
Bauteilbelastung zu reduzieren, kann ein derartiger Gasge- 
nerator auch als Kaltgasgenerator ausgebildet sein. Zudem 
kann mit einem derartigen Kaltgasgenerator auch die Stand- 
zeit des wenigstens einen Rolloverairbags erhoht werden, da 
hier kein bzw. nahezu kein Druckabbau durch Gasabkuh- 60 
lung erfolgt Eine derartige Erhohung der Standzeit kann 
selbstverstandlich auch durch andere Mafinahmen erreicht 
werden, z. B. dadurch, dass der Rolloverairbag keine Aus- 
stromofTnungen aufweist bzw. aus einem gasundurchlas- 
sigen Gewebe hergestellt ist. Derartige hohe Standzeiten fur 65 
den Rolloverairbag sind von Nforteil, da ein Fahrzeuguber- 
schlag regelmafiig zeitversetzt zu einer Primarkollision er- 
folgt. 
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[0023] Eine weitere vorteilhafte Funktionsintegration er- 
gibt sich, wenn im Oberrollschutzelement, vorzugsweise in 
einem seitlichen, karosserienahen Bereich des Uberroll- 
schutzelements, ferner wenigstens ein Seitenairbag inte- 
griert ist, der im aktivicrtcn Zustand scitlich ncben dem 
Fahrzeugsitz vor einem Seitenaufbau, vorzugsweise groB- 
fiachig aufblasbar ist. Ein derartiger Seitenairbag kann liber 
einen zusatzlichcn Gasgenerator aufgeblasen werden. Alter- 
nativ dazu ist aber auch ein zweistufiger Gasgenerator mog- 
lich, der in einer ersten Stufe bei einem Seitenaufprall als 
Primarkollision den Seitenairbag und anschlieBend bei ei- 
nem Fahrzeuguberschlag den Rolloverairbag aufblast. 
Grundsatzlich ist es auch moglich, dass mit einem derarti- 
gen Airbag beide Airbags gleichzeitig aufgeblasen werden. 
Ebenso ist cs auch moglich, dass jedem Airbag ein separatcr 
Gasgenerator zugeordnet ist. 

[0024] Vorteilhaft ist eine Sensorvorrichtung zur Erf as- 
sung eincs drohenden oder tatsacblichcn Obcrschlags als 
Rollover-Sensorvorrichtung vorgesehen, die mit einem den 
Rolloverairbag zugeordneten Gasgenerator gekoppelt ist. 
Damit wird eine hohe Funktionssicherheit in \ferbindung 
mit einer rechtzeitigen Aktivierung des Aufbaus erreicht. 
Femer kann auch eine Sitzbelegungserkennungsvorrichtung 
vorgesehen sein, mit der der wenigstens eine Rolloverairbag 
in Abhangigkcit von einer tatsachlichcn Sitzbclegung akti- 
vierbar ist. 

[0025] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher 
erlautcrt 

[0026] Es zeigen: 

[0027] Fig. 1 eine schematiscne Seitenansicht eines Ca- 
briolet-Fahrzeugs mit nicht aktiviertem Rolloverairbag, und 
[0028] Fig. 2 eine schematiscne Seitenansicht der Darstel- 
lung nach Fig. 1 mit aktiviertem Rolloverairbag sowie mit 
einer den Rolloverairbag von oben her abdeckenden Ab- 
deckhaubc. 

[0029] In der Fig. 1 ist schematisch eine Seitenansicht ei- 
nes Cabriolet-Fahrzeugs 1 dargestellt, das ein hinter einem 
Fahrzeugsitz 2 angeordnetcs Uberrollschutzelement 3 auf- 
weist. Das Oberrollschutzelement 3 ist hier beispielsweise 
bereichsweise kastenfbrmig ausgefuhrt, um ein Aufnahme- 
gehause fur verschiedene Bauteile und Funktionsteile zu bil- 
den und weist z. B. einen oberen U-bugelfbrmigen Bereich 
auf. Wie dies in der Fig. 1 lediglich schematisch dargestellt 
ist, erstreckt sich das Uberrollschutzelement bis in etwa in 
einen Bereich oberhalb einer Kopfstutze 4 des Fahrzeugsit- 
zes 2. 

[0030] In das Oberrollschutzelement 3 ist, wie dies aus der 
Fig. 1 wciter ersichtlich ist, ein Rollovcrairbagmodul 5 inte- 
griert, das einen Rolloverairbag 6 und einen Gasgenerator 7 
umfasst. Femer ist in dem Uberrollschutzelement 3 ein se- 
parates Abstutzelement 8 integriert, das im in der Fig. 1 le- 
diglich beispielhaft und schematisch dargestellten Grundzu- 
stand rollladenartig in der Art einer Sicherheitsgurteinrich- 
tung aufgewallt im Oberrollschutzelement 3 angeordnet ist. 
[0031] Das Cabriolet-Fahrzeug 1 umfasst femer eine Rol- 
lover-Sensorvorrichtung, die hier allerdings nicht dargestellt 
ist. Mit einer derartigen Rollover-Sensorvorrichtung wird 
ein drohender oder tatsachlicher Fahrzeuguberschlag als 
Rollover erfasst und entsprechend ein Gasgenerator 7 akti- 
viert, der Gas in den Rolloverairbag 6 des Rolloverairbag- 
moduls 5 cinblast, so dass sich dicser vom Oberrollschutz- 
element 3 ausgehend oberhalb einer dem davor angeordne- 
ten Fahrzeugsitz 2 zugeordneten Sitzposition 9 groBflachig 
aufblast. Der Rolloverairbag 6 erstreckt sich dabei vom 
Oberrollschutzelement 3 ausgehend in einem Bogen bis zu 
einem oberen Frontscheibenrahmen 10 einer Frontscheibe 
11 hin, wie dies aus der Fig. 2 ersichtlich ist. Gleichzeitig 
mit dem Rolloverairbag 6 entfaltet sich auch das Abstiitzele- 
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ment 8 vorzugsweise zwangsgekoppelt aus dem Uberroll- 
schutzclcmcnt 3 heraus, wic dies cbcnfalls in dcr Fig. 2 dar- 
gestellt ist, wobei das Abstutzelement 8 im aktiviertcn Zu- 
stand den aktivierten, aufgeblasenen Rolloverairbag 6 von 
oben her haubenartig abdeckt und damit den Rolloverairbag 5 
6 gegen ein Wegdrucken nach oben abstutzt Das Abstutze- 
lement erstreckt sich im aktivierten Zustand vom Uberroll- 
schutzelement ausgehend dachartig nach vome zu dem obe- 
ren Frontscheibenrahmen der Frontscheibe 11 und ist dort 
verrastbar, vorzugsweise in einer ohnehin vorhandenen 10 
Dachverriegelungseinrichtung fiir ein Cabriolet-Faltdach. 
[0032] Wie dies der Fig. 2 weiter entnommen werden 
kann, kann im Bereich des Uberrollschutzelements 3 ferner 
auch noch ein Seitenairbag 12 integriert sein, der im Falle 
cines Seitenaufpralls im Bereich zwischen dem Fahrzcug- 15 
sitz und einem Seitenaufbau des Fahrzeugs vorzugsweise 
ebenfalls groBflachig aufblasbar ist, wie dies in der Fig. 2 le- 
diglich schematisch und strichliert dargcstcllt ist. 
[0033] Wie in der Fig. 2 ebenfalls Lediglich auBerst sche- 
matisch und beispielhaft dargestellt ist, kann das Abstiitzele- 20 
ment 8 aus einzelnen Lamellen 13 hergestellt sein, der 
Haupterstreckungsrichtung in Fahrzeugquerrichtung liegL 

BEZUGSZETCHENIJSTE 

25 

1 Cabriolet-Fahrzeug 

2 Fahrzeugsitz 

3 Oberrollschutzelement 

4 Kopfstiitze 

5 Rolloverairbsgmodul 30 

6 Rolloverairbag 

7 Gasgenerator 

8 Abstutzelement 

9 Sitzposition 

10 oberer Frontscheibenrahmen 35 

11 Frontscheibe 

12 Seitenairbag 

13 Lamellen 

Patentanspruche 40 

1. Oberrollschutz fur ein oben offenes Fahrzeug, ins- 
besondere fur ein Cabriolet, mit wenigstens einem hin- 
ter einem Fahrzeugsitz angeordneten Oberrollschutz- 
element, dadurch gekennzei ch net, dass in das Ubcr- 45 
rollschutzelement (3) wenigstens ein Rolloverairbag 
(6) integriert ist, der bei einem Fahrzeuguberschlag als 
Rollover vom Oberrollschutzelement (3) ausgehend 
oberhalb einer dem davor angeordneten Fahrzeugsitz 
(2) zugeordneten Sitzposition (9) vorzugsweise groB- 50 
flachig aufblasbar ist 

2. Oberrollschutz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass dem wenigstens einen Rolloverairbag 
(6) ein sich vorzugsweise zusammen mit diesem entfal- 
tendes Abstutzelement (8) zugeordnet ist, das im akti- 55 
vierten Zustand den ebenfalls aktivierten wenigstens 
einen Rolloverairbag (6) von oben her wenigstens be- 
reichsweise abdeckt und den wenigstens einen Rollo- 
verairbag (6) gegen ein Wegdrucken nach oben ab- 
stutzt. 60 

3. Oberrollschutz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Abstutzelement (8) im aktivierten 
Zustand eine stabile Abdeckhaube ist, die sich vom 
Uberrollschutzelement (3) ausgehend dachartig nach 
vome zu einem oberen Frontscheibenrahmen (10) einer 65 
Frontscheibe (11) erstreckt und dort festlegbar, vor- 
zugsweise losbar festlegbar ist. 

4. Oberrollschutz nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
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zeichnet, dass das Abstutzelement (8) im aktivierten 
Zustand in einer Dachverriegelungseinrichtung fur ein 
Fahrzeugdach verriegelbar ist. 

5. Uberrollschutz nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gckcnnzcichnct, dass das Abstutzelement (8) 
im nicht aktivierten Grundzustand im Uberrollschutz- 
element (3) aufgenommen ist oder im Bereich des 
Oberroilschutzclcmentcs (3) am Fahrzeugaufbau angc- 
ordnet ist 

6. Oberrollschutz nach einem der Anspriiche 2 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstutzelement inte- 
gral mit dem wenigstens einen Rolloverairbag (6) aus- 
gebildet ist. 

7. Oberrollschutz nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 
dadurch gckcnnzcichnct, dass das Abstutzelement in 
der Art eines Cabriolet-Faltdachs hergestellt ist, vor- 
zugsweise aus einem Gewebematerial hergestellt ist, 
das wenigstens bereichsweisc versteift ist. 

8. Oberrollschutz nach einem der Anspriiche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Abstutzelement (8) 
aus einzelnen Lamellen (13), vorzugsweise KunststofT- 
lamellen, aufgebaut ist, die rollladenartig auf- und ab- 
rollbar sind. 

9. Oberrollschutz nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sich dcr Rollo- 
verairbag (6) vom Uberrollschutzelement (3) ausge- 
hend in einem Bogen vorzugsweise bis zu einem obe- 
ren Frontscheibenrahmen (10) hin erstreckt. 

10. Oberrollschutz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der Rollo- 
verairbag (6) im aktivierten Zustand in etwa matratzen- 
formig im Bereich oberhalb einer Sitzposition (9) diese 
groBflachig uberdeckend aufgeblasen ist 

11. Oberrollschutz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass das tJber- 
rollschutzelement (3) wenigstens in einem oberen Be- 
reich als U-formiger Oberrollbiigel ausgebildet ist. 

12. Oberrollschutz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass dem wenig- 
stens einen Rolloverairbag (6) ein Gasgenerator (7) zu- 
geordnet ist, der im oder am Oberrollschutzelement (3) 
integriert ist oder entfernt vom Oberrollschutzelement 
(3) angeordnet ist und mittels einer Gaslanze mit dem 
Rolloverairbag (6) gekoppelt ist. 

13. Oberrollschutz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass im Oberroll- 
schutzelement (3), vorzugsweise in einem seitlichen, 
karosserienahen Bereich, ferner wenigstens ein Sei- 
tenairbag (12) integriert ist, der im aktivierten Zustand 
seitlich ncben dem Fahrzeugsitz (2) vor einem Seiten- 
aufbau, vorzugsweise groBflachig aufblasbar ist 

14. Oberrollschutz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Sensor- 
vorrichtung zur Erfassung eines drohenden oder tat- 
sachlichen Oberschlags als Rollover-Sensorvorrich- 
tung vorgesehen ist, die mit einem dem Rolloverairbag 
(6) zugeordneten Gasgenerator (7) gekoppelt ist. 

15. Oberrollschutz nach einem der vorhergehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass eine Sitzbe- 
legungserkennungsvorrichtung vorgesehen ist, mit der 
dcr wenigstens eine Rolloverairbag (6) in Abhangig- 
keit von einer tatsachlichen Sitzbelegung aktivierbar 
ist. 
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